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	Description

L’inverseur est aux navires ce que la boîte à vitesses est aux véhicules terrestres à moteur.

Il est fixé à la sortie du moteur entre le moteur et  la ligne d’arbre ou le propulseur.

Il est composé de jeux de pignons qui réduisent la vitesse de rotation du moteur afin de permettre à l’hélice de supporter des contraintes physiques acceptables et d‘inverser le sens de rotation afin de permettre la marche arrière.

Fonctionnement

Deux cônes (ou des disques) transmettent par friction le mouvement du moteur aux pignons.

Ces cônes sont déplacés par ce que l’on appelle une fourchette actionnée elle-même par la poignée de commande.

Dans le cas où cette commande est hydraulique, l’inverseur est dit hydraulique sinon il est dit mécanique.

Entretien

Les pignons ont besoin d’huile spéciale pour être lubrifiés.

Utiliser la DEXTRON 2 (elle est rouge) , cette huile étant universellement utilisée pour tous les automatismes elle est facile à trouver dans tous les pays dans les magasins automobiles poids lourds et engins agricoles. Les inverseurs de type mécanique peuvent supporter en dépannage de l’huile moteur.

L’huile est à changer toutes les 800 heures (pendant la grande révision) ou plutôt si l’on constate qu’elle a changé de couleur.

La mise à niveau d’huile se fait de la manière suivante :

* dévisser la jauge

* l’essuyer et la replonger sans la visser

* le bout de la jauge doit être juste huilé, sinon faire l’appoint si trop retirer l’excédent

Pannes 

Il n’y a plus d’entraînement ou à faible vitesse (effet de patinage) car les cônes sont usés ou ne sont pas plaqués sur les pignons.

* voir le niveau d’huile car le fonctionnement à sec use les cônes

* voir le réglage du câble ; il doit pousser la manette située sur le corps de l’inverseur à fond pour la marche avant et doit la tirer à fond pour la marche arrière

Réparations

Hormis le fait de démonter la pignonerie et de changer les cônes (ou les disques), l’inverseur se change dans son intégralité.
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