	LE MOTEUR DIESEL MARIN
	6

	      Le circuit de gazole 
	1/3

	Fonctionnement

Le gazole est acheminé par une pompe à haute pression vers des injecteurs qui le 

pulvérisent en fines gouttelettes dans les cylindres afin de favoriser la combustion

Description du circuit

Dans le sens du circuit on trouve un réservoir à gazole, une vanne d’arrêt, un filtre séparateur eau, un pompe de gavage ou dite basse pression, un filtre à gazole, une pompe haute pression, des tuyaux en acier haute pression, des injecteurs, un circuit de retour du gazole non consommé.

Pannes

Les pannes se traduisent par un moteur qui ne démarre pas, qui fonctionne mal ou qui s’arrête elles sont dues :

* à la mauvaise circulation du gazole, bactéries, prises d’air 

* à une mauvaise carburation

Généralement ces pannes induisent des désordres externes

Pour la recherche il faut procéder méthodiquement en suivant le circuit

* mauvaise circulation du gazole

Le gazole ne vieillit pas ; des bactéries se développent bouchent les canalisations et les filtres. Elles prennent l’apparence de billes noires ou de filaments visqueux; lorsqu’un filtre est bouché le gazole est dit bridé car le moteur n’accélère pas et/ou a des sautes de régime.

Des impuretés peuvent être introduites au remplissage et former avec ou sans les bactéries des boues dans le fond du réservoir : jeter le gazole, nettoyer le réservoir, les canalisations changer les filtres, nettoyer le tamis de la pompe de gavage si elle en est munie.

La présence d’eau peut être constatée ; elle peut être mélangée au gazole (dans certains pays) ou être le résultat de condensations de l’air dans le réservoir. L’eau détériore les aiguilles des injecteurs: utiliser un filtre décanteur séparateur d’eau ;

Les prises d’air : elles peuvent être provoquées par de mauvais serrages à chaque liaison sur le circuit depuis le réservoir jusqu’à la pompe haute pression : vérifier les serrages, la purge des filtres et de la pompe à haute pression

 vérifier que la pompe de gavage fonctionne bien : desserrer l’écrou sur le tuyau à l’entrée du filtre et actionner la manette à la main. Le gazole doit couler en force. Si le débit est faible il y a de fortes chances que la membrane de la pompes soit percée. Autre conséquence : une quantité de gazole passe dans l’huile et son niveau augmente.
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	vérifier la pompe à injection à haute pression : après s’être assuré qu’elle est bien alimentée en gazole en la purgeant de l’air qui peut être présent en ouvrant la ou les vis purge sur le corps de la pompe ; laisser couler le gazole. Pour réamorcer démarrer le moteur à fond quelques secondes, si nécessaire recommencer l’opération

on teste en desserrant chaque injecteur pour voir le gazole gicler ou en l’alimentant directement après le filtre par une nourrice placée en gravité

Les pompes à injection sont rarement en panne

* mauvaise carburation

La cause en est l’état des injecteurs ; le moteur dégage un fumée grise et des traces de gazole peuvent être visible près de l’échappement, il ne tourne pas régulièrement. L’injecteur a perdu sa tare ou l’aiguille a été endommagée (eau par exemple) la pulvérisation ne se fait uniformément, le gazole ne brûle que d’un côté dans la chambre de combustion (en jet), une partie n’est pas brûlée, etc..

il faut tester les injecteurs : moteur en marche au ralenti, desserrer une après l’autre les arrivées des injecteurs : si le régime baisse l’injection est bonne, si le régime reste identique c’est ce cylindre qui est en cause.

Mais avant de démonter l’injecteur, il faut vérifier le jeu des culbuteurs de ce cylindre – voir fiche « techniques particulières à connaître» 

En effet un mauvais jeu, notamment absence de jeu, signifie qu’une soupape ne se ferme jamais d’où perte de compression ; s’il n’est pas possible de régler le jeu alors il faut mettre en cause la soupape.

Si le jeu des culbuteurs est bon avant ou après réglage, démonter l’injecteur, le faire tester et le remplacer par celui de réserve. 

Remarque

Une fumée noire au moment des manœuvres et qui disparaît rapidement ne met pas en cause la carburation mais le fait d’un surplus de gazole imbrûlé dans les cylindres du fait de la rapidité des commandes avant/arrière et qui s’évacue par l’échappement

Le gazole

Le gazole moderne ne supporte pas le vieillissement. Passé un an un an et demi il « pourrit » et devient source de pannes. Des bactéries de développent et bouchent les circuits, les filtres.
Le gazole délivré à l’étranger par camion ou par fûts est susceptible de contenir des impuretés et de l’eau car la chaleur sur les cuves provoque de la condensation. 

De même certains vendeurs n’hésitent pas à rajouter de l’eau plus un plus grand profit. Visuellement ce n’est pas détectable
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	Recommandations

* Le nettoyage d’un réservoir se fait par la trappe de visite ou par la trappe de la jauge. L’opération est souvent malaisée. Il faut prendre son temps et retirer le maximum d’impuretés 

* Attention au gazole stocké dans les bidons de réserve. L’utiliser rapidement.

*Si possible se fournir à une station sur le port ou une pompe routière ; remplir en utilisant un entonnoir à filtre mais ce n’est pas toujours possible 

* aussi le décanteur est-il une nécessité ; monter un décanteur avec filtre métallique

* Monter une poire à main sur le circuit avant la pompe de gavage facilite toutes les opérations de purge.

* Faire tester les injecteurs tous les 800 heures lors de la grande révision
* Attention au remontage des pièces : visser à la main puis d’un ¼ de tour à la clé

* Certaines pompes de gavage n’ont pas de tamis ; elles se remarquent car elles n’ont pas de vis sur le haut du couvercle

* Utiliser des durites spéciales gazole car celles pour l’essence se détériorent rapidement
* Contrairement à l’idée reçue il vaut mieux hiverner le réservoir vide. En effet le risque de voir le gazole pollué malgré le traitement antibactérien est important et obligera une dépense conséquente remplacement du gazole, nettoyage des canalisations, etc.

Le risque de condensation eau se traite plus facilement avec un filtre décanteur séparateur d’eau
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