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	Fonctionnement
Le circuit de refroidissement est dit fermé

Un liquide dit de refroidissement, composé de matières permettant d’éviter la corrosion et le gel capte la chaleur dégagée par la combustion du gazole afin d’éviter la déformation du moteur. Une pompe assure la circulation de ce liquide dans le circuit.

Il est envoyé vers un échangeur pour être refroidi par l’eau de mer. Un thermostat ou calorstat, vanne automatique qui réagit à la chaleur régule le débit et maintient la température du liquide de refroidissement à 82°C

Description du circuit
* une pompe de circulation envoie le liquide vers la culasse par des conduits intégrés dans le corps de moteur.

* un échangeur de chaleur (équivalent du radiateur de la voiture)

* un calorstat

* un robinet de vidange dans le bas moteur un bouchon de remplissage muni d’un ressort de surpression et dans certains cas un vase d’expansion.
Pannes

L’alarme de température du moteur qui se déclenche alors qu’aucune fumée blanche ne s’échappe et que le volume d’eau expulsée est normal signale un disfonctionnement majeur du circuit de refroidissement.

Les pannes sont provoquées par un manque de refroidissement du liquide. 

* il y a un manque d’eau : rechercher les fuites sur les durites : au besoin les changer, nettoyer les liaisons et changer les raccords

* l’échangeur de chaleur est encrassé par des dépôts de sel : le nettoyer avec une tige toujours dans le sens inverse de la circulation de l’eau 

* l’échangeur de chaleur est percé : le changer 
* la pompe à eau ne fonctionne pas : 

La courroie est cassée  la changer elle n’entraîne pas : vérifier et corriger sa tension  

Elle est grippée ou fuit : la changer (irréparable) cause probable : la courroie trop tendue use les roulements et les joints spi

* le calorstat (la panne la plus fréquente) ne s’ouvre plus et la température n’est plus régulée ; le changer ; en premier dépannage le remonter en ayant coupé le ressort de tare

*le témoin de l’alarme ne s’éteint pas après la mise route ; mettre la sonde en cause ou une panne électrique
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	Liquide de refroidissement

C’est un liquide universel dont la couleur n’a pas d’importance, mais il faut qu’il soit garanti jusqu’à –25°C

Recommandations
* changer le liquide de refroidissement tous le 800 heures ou tous les 5 ans

* en dépannage on peut mettre de l’eau douce ou de l’eau de mer mais uniquement dans ce cas

* couper le ressort d’un calorstat usagé permet en le remontant de laisser passer l’eau ; celle –ci sera peut être trop refroidie mais permettra de revenir au port.

* vidanger en ouvrant le robinet du bas moteur et la purge du circuit chauffe eau

* remplir lentement afin de permettre au liquide de se répandre dans toutes les canalisations du moteur

* faire tourner le moteur quelques minutes et refaire le niveau
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